OPZ Naprawe/ regeneracje WALOW CARDANA 105N

Przedmiotem zamodwienia jest wykonanie naprawy / regeneracji watéw napedowych do
tramwajow typu 105N.

1. Zastosowanie:

Wat napedowy w woézkach tramwajowych typu 2NN stuzy do przeniesienia napedu z silnika
elektrycznego na przektadnie napedowa, przy czym w jednym wozku stosuje sie dwa waty
napedowe. W celu zapewnienia wtasciwej eksploatacji i trwatosci watu oraz zapewnienia
bezpieczenstwa jazdy wymaga sie aby w uktadzie przeniesienia napedu nie wystepowaty zadne
drgania, a wielkos¢ kompensacji dtugosci watu byta dopasowana do zakresu pracy i nie
doprowadzita do roztagczenia sie watu na wielowypuscie lub do jego zniszczenia i zablokowania.
Do spetnienia tych wymagan, kazdy wat napedowy jest wywazany dynamicznie oraz posiada
okreslone luzy montazowe w przegubie krzyzowym i potgczeniu wielowypustowym.

2. Zasada dziatania:

Wat napedowy przenosi moment obrotowy z jednostki napedzajgcej (silnik elektryczny) na
przektadnie napedowa. Przeguby krzyzowe pozwalaja na przeniesienie tego momentu w
przestrzeni pod réznymi kgtami wychylenia, a potaczenie wielowypustowe zapewnia chwilowe
zmiany dtugosci wynikajgcymi z zabudowy watu na wézku tramwajowym

Trwatos¢ i bezawaryjnos¢ watu napedowego w znacznej mierze zalezy od katéw wychylenia
przegubdéw w stanie statycznym, dla tego zalecane jest aby katy te byty mozliwie mate i jednakowe
w obu przypadkach. Najlepsze efekty uzyskuje sie przy katach wychylenia w zakresie 1.5 - 7
stopni. Kat zerowy jest niedopuszczalny za wzgledu na konieczno$¢ wymuszenia pracy przegubu
krzyzowego.

W czasie montazu watu na pojezdzie nalezy zwréci¢ uwage na wzajemne potozenie rys
ustawczych (strzatek). Rysy te musza byé ustawione naprzeciw siebie. Nie zachowanie tego
wymogu moze spowodowac utrate wzajemnego wyrownania predkosci kagtowej przez przeguby .



3. W zakres naprawy/ regeneracji wchodzg nastepujgce czynnosci technologiczne:

- czyszczenie, demontaz i weryfikacja czesci,

- weryfikacja/wymiana potaczen wielowypustowego,

- wymiana krzyzakow i pierscieni segera,

- wywazenie dynamiczne

- odnowienie powtoki antykorozyjnej, lakierowanie, smarowanie.

3.1. Luz osiowy krzyzaka w ztgczach w granicach 0,1 -0,25 mm, powyzsze nalezy zapewnic
doborem pierscieni.

3.2. Potgczenie wielowpustowe nie powinno mie¢ wyczuwalnego reka luzu kgtowego, czesc
przednia zewnetrzna watu powinna sie zsuwac¢ z czesci tylnej wewnetrznej pod wtasnym
ciezarem.

3.4. W miejscu potgczenia wielowpustowego wat powinien posiadac¢ uszczelnienie rurowe
wedtug nastepujacych numerdw rysunkow technicznych 13N070-11-00,13N07 10-8-0.

3.5. Podczas montazu wat ustawic tak, aby wylot obu
smarowniczek krzyzakéw skierowane byty w jedna strone.
3.6. Kat wychylenia watu w kazdym z przegubéw minimum 25st. W obie strony.

3.7.Czes¢ zewnetrzna watu i wewnetrzna winna by¢ ztozona na wieloklinie tak, aby
rozwidlenia koncowek lezaty w jednej ptaszczyznie z doktadnosciag + 1st.

3.8.Luz katowy watu z dwoma przegubami nie powinien przekracza¢ 0,1 mm na promieniu 35
mm pod dziataniem momentu skrecajacego rownego 70 Gecm przytozonego na ruchomym
koncu watu przy drugim nieruchomym.

3.9.Zmontowany wat z przegubami wywazy¢ dynamicznie w jednej ptaszczyznie z
doktadnosciag do 25 Gcm przez przyspawanie ptytek do czesci zewnetrznej watu.
Dopuszczalne niewywazenie przy wtdérnym zatozeniu watu wynosi 80 Gecm. Do kazdej partii
watoéw nalezy dotgczy¢ swiadectwo wywazenia.

3.10.Wywazony komplet zaznaczy¢. Przy montazu zwrécié¢ uwage na zgodnosc i jednostronne
umieszczenie numeracji czesci watu.

3.11.Przy maksymalnie nasunietej czeS¢ zewnetrznej na wewnetrzng czes¢ watu catosé
pokry¢ lakierem. Powierzchnie przylegania i centrowania kotnierza chronié przed lakierem.

3.12.Maksymaly moment oporowy zamontowanego przegubu 7 kGecm. Nalezy sprawdzié¢
dynamometrem kazdy przegub w dwdéch ptaszczyznach dla obu par czopdw.

3.13. Ztagcze przegubu dostosowane do mozliwosci przykrecenia kluczem nasadowym 17,
zgodnie z zamieszczonymi uwagami w zatgczniku nr 1.

Wykonawca udzieli dwunastomiesiecznej gwarancji na naprawiony wat, wykonanie w/w prac
z punktu 3 jest warunkiem technicznego odbioru watu po wykonanej naprawie.



